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Warum wir einen Pfadwechsel brauchen: {§

Klimakrise in Deutschland

2018/2019:

B zweitwarmster und heil3ester Sommer

B Langster Sommer 2018 (ab April)

B Warmster Sommer in Nord und Ost (Rekorde in 2019)
B Trockenster Sommer, Rekorde in Nund O

B Umfangreiche Ernteeinbullen (tlw. bis zu 40-60% 2018)
B Zahlreiche Waldbrande,

B beginnende Wasserknappheit

B Tiefststande gefahrden Binnenschifffahrt und e
Versorgungslage Ll v . A
https://www.cicero.de/sites/default/files/styles/cc_980x550/public/2018-
B Erwérmung der Gewasser verursacht 07/Hitze-Sahara-Sommer-Duerre-Waldbrand.jpg?h=b1bb0dc2&itok=2X27xla5
Fischsterben S X ' : '
Klimaforschung:

B kein unerwarteter AusreilSer, Wahrscheinlichkeit einer
relativen HeiBphase in den nachsten 5-8 Jahren sehr hoch
- Ohne radlkales GegenSteuern Slnd SOIChe Sommer kunftlg https://www.maz-online.de/var/storage/images/maz/lokales/oberspreewald-
i, H lausitz/waldbrand-nahe-I55-bei-calau-im-sueden-brandenburgs-
,,ﬂOrmal 7 EXtreme Werden nOCh heIBer und trOCkener ausgtet{roc:ebn/6§5721582?1Pger—DE/WaIdbra(id—nt;he—ian(tj)essgtrasse—

ausgebrochen_big_teaser_article.jpg
© Ed HaWkins / UniverSity Of Reading -_ . -
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B zweitwarmster u
B Langster Somme
B Warmster Somme
B Trockenster Som

Warum wir einen Pfadwechsel brauchen: [ aEHPS A * i
Klimakrise in Deutschland f{ NoARE |
2018/2019: il O ARNG | ERETY

B beginnende Wasser

Ml Tiefststande gefahr
f

Versorgungslage S S 7L RN |
icero.de/sites/default/files/styles/cc_980x550/public/2018-
- E rWé rm u n g d e r GeW - a-Sommer-Duerre-Waldbrand.jpg?h=b1bb0dc2&itok=2X27xla5
Fischsterben
Klimaforschung:

B kein unerwarteter Ausre
relativen Heil3phase in ¢ -
B Ohne radikales Gegenste SRR e kiinftig .
,normal”; Extremme werden noch heif3er und trockener e e

ausgebrochen_big_teaser_article.jpg
© Ed HaWkins / UniverSity Of Reading _ . -

https://www.maz-online.de/var/storage/images/maz/lokal

/oberspreewald-
gs
ss
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Mobilitat und Klimakrise

CO:-BELASTUNG NACH
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Quelie: Oico-Institut 2000

https://www.nachhaltiger-warenkorb.de/wp-
content/uploads/RNE_Warenkorb16_S2_Grafik-C-820x570.jpg

© Ed Hawkins / University of Reading

63-Ouadratmeter- |
Wohnung, Erdol,

63-Cuadratmeter-
Wohnung, Erdal,
Raumtemperatur
18 Grad:

3,4 Tonnen

Ein Flug nach |
Boston und zurlick: |

© mit einem
. Kleinwagen (sechs
i Liter Verbrauch):

4 Tonnen

¢ Ein Jahr lang,

12000 Kilometer,

| Flelschessender
! Mann, der im

- einkauft
| 2,47 t/Jahr

Supermarkt

Quelle: Stiddeutsche Zeitung
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Erderhitzung als existenzielles Risiko

CO2-Gehalt AKTUELL”
in der Atmosphére

Eiszeit 3¢ 180 ppm

12&:'“'“" - 2°C expected before 2050
Warmzeit # 280 ppm I under current policies 290
i 200 Jahre
" Now () 1.1°C
Safe
climate
zone
I I "’ﬁgri:ulture gets Industrial “—’
underway revolution
-l
350 . .
Globale Durchschnittstemperatur von 20.000 v.Chr. bis heute
CO;inthe Atmt{sphere WIN N Hagalaar, J., 2013
www.350.0rg | | | | | | |
-20,000 -16,000 -12,000 -8,000 -4,000 0 4,000

BC Al
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Klimawandel: schneller als bisher prognostiziert
die jiingsten Befunde 2018/19

Hitze in der Arktis iiberrascht Forscher TAZ vom 20.6.2019

HeiRzeit 70 Jahre zu friih

Zu warm im Norden: Permafrostbéden tauen so schnell wie fiir 2090 prognostiziert. Grinland

B Gletscher schmelzen schneller als uttiars 2 MIMarden Taonen Fis 5 Tag.
prognostiziert e — W ,Anallen

B Festlandeismassen schmelzen zu untersuchten Stellen
schnell traf oder Ubertraf die

B Wasserspiegel steigt schneller als maximale Auftautiefe
berechnet seit 2003 die in

einem Szenario des

B Permafrost taut schneller auf T e e e 2 it ,
Ise;dir'nent into the I'l.:;ck?nzie Delta. U N —WEIt k[l ma rats-
Photo: Charkes TarnocaiMagriculture and Agri Faod Canaral
hetpssffwvrar. commondreams

..nr;_.'*.ihﬂif:l’: ult{filas/stylasod_targe/ publc fradliras parmafmn l P c C fu r 2 U g U

prognostizierten
Werte”,
hllps:fflae defHil se-in-der-Ar k lis-veberraschl -

Forscher /15604 745 fthel

Quelle: WBGU 2010

Fota: Steffen M. Olsen/Danmarks Metearalagiske Institut/dpa
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Reaktion: Ohnmacht – Ignorieren/Leugnen/Opposition/Populismus - Zynismus
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Klimawandel: schneller als bisher prognostiziert
die jiingsten Befunde 2018/19

B Gletscher schmelzen schneller als
prognostiziert
B Festlandeismassen schmelzen zu

E en der Sahara?

schnell Somsbcuallany_Trockenheitimsaher? | ‘moniun |
B Wasserspiegel steigt schneller als Komlen: |
berechnet \ /
B Permafrost taut schneller auf —
B weitere Speicherungsfahigkeit der :
Ozeane geringer als bisher geschatzt
B Kipppunkte (,tipping points”)
Werden"dlesselts einer ) s Eiskorper Klimaklassifikation nach Képpen
Erderwarmung von 2,0 Grad erreicht m Stromungssysteme
(ehel’ 1,8) - ﬁkusysteme R ER R Dr}Qlujce:llgf}WElgGBTZOFllo
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Klimawandel: schneller als bisher prognostiziert

die jiingsten Befunde 2018/19
Vor dem Kollaps

Die wichtigsten Kippelemente des Klimasystems

Pariser Temperaturbereich

B Gletscher schmelzen schneller als - s
#—= Unsicherheitsbereiche fir ein Uberschreiten der wichtigsten

progn ostiziert Kippunkte im Klimasystem
B Festlandeismassen schmelzen zu *~* Kippunkte moglicherweise innerhalb des Pariser Temperatur-
schnell

. . Globale Erwa °C

B Wasserspiegel steigt schneller als .
— m] = RCPE.5
berechnet s 3 0 s Nk % :
B Permafrost taut schneller auf 2 3 s = g'jg | &
. . vy - . = o N
B weitere Speicherungsfahigkeit der ° 9 : 5 ?? 3 2| El &8¢
. . . = g m, =| &l = E
Ozeane geringer als bisher geschatzt s 2 c 2 e 3 20 3] 2 TTE S
o o o . . . — — = < 1 = L, B
M Risiko: Kipppunkte (,tipping points”) A 25 ¢ E[ g s 5 £/

. . . 2 L prar = m ] - R e
werden diesseits einer g] 5] gl :’51 5, f:';l & g <
Erderwarmung von 2,0 Grad erreicht 0 op 6
(eher 1,8) ,

H ..
Die Unsicherheitsbereiche fiir ein Uberschreiten der wichtigsten Kipppunkte im Klimasystem. Die Kurve I | | | jrengu
zeigt die globale Temperaturentwicklung seit dem Hohepunkt der letzten Eiszeit und fir die Zukunft (fur “20000 -15000 10000 -CO00 0O 2000

verschiedene Emissionsszenarien; RCP2.6 ware Paris-kompatibel, RCP 8.5 ist der Pfad ohne wirksame
Klimapolitik). Jeder Balken illustriert einen Bereich der globalen Erwdrmung, in dem das Risiko von Quelle: PIK
verschwindend gering bis zu hochstwahrscheinlich dargestellt ist. Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 9
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Fazit: ein ,Weiter so ist keine Option”

Glacial-interglacial
limit cycle

 Anthropocene

h System B 'mﬁ&h// |
stﬁm?'ydip,"fl’émﬂﬂgm/

=

e Abbildung aus:
—_— Steffen et al. 2018, S. 8253 und 8254
0

E 8252-8259 | PNAS | August 14, 2018 | vol. 115 | no. 33
v www.pnas.org/cgi/doi/10.1073/pnas.1810141115

Temperature
Cold Hot
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Die Klimakrise ist Teil einer globalen
Ressourcen- und Umweltkrise

PLANET MIT GRENZEN
Belastung des Systems Erde
in neun 6kologischen Dimensionen, 2015

Abholzung und andere
Landnutzungsanderungen

SiiBwasser- Schéden an der Biosphdre

c

verbrauch Verlust 6kologischer | Biodiversitatsverlust &

Funktionen (mit Artensterben) %

£
W w
=
- 5 |
Stickstoff- und . S 7
Phosphorkreislauf = S =
S g2
2 e
= R
@ L =
Klimawandel = a
o 8 8
o Versauerung = z
W hohesRisiko der Ozeane & It
[ zunehmendes Risiko 3 sL
. - 2 =
I sicher Aerosole in Verschmutzung 2 -

der Atmosphére durch Chemikalien g
=)

] unerforscht Ozonloch |

Will Steffen et al: Planetary boundaries: Guiding human development on a changing planet. In: Science. (2015),
doi:10.1126/science.1259855; Abb. Aus: Fleischatlas 2018
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Restbudget zur Einhaltung des Paris-Abkommens

Quelle: Prof. Stefan Rahmstorf/ DER SPIEGEL
SPON, Sonntag, 20.10.2019 22:23 Uhr
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C02-Emissionen in Deutschland

Mit dem Pariser Abkommen vereinbartes

1000
Emissionsbudget fir Deutschland

g 800
=
= : : :
% Klimaziele der Bundesregierung
2 600
o
15 => fiinfmal so schnelle
w . . .
E 400 Minderung wie in den
E .
& *a Ziel 2040 vergange-nen dreilSig Jahren
o . erforderlich! (SRU-Empfehlung)
&N Emissionen 1990 - 2018 Restbudget ab 2019 ! Diese Zahlen beziehen sich nur aut 02,
2 ; ., das 88 Prozent der deutschen
25,6 Gigatonnen 71,3 Gigatonnen Treibhausgasemissionen ausmacht,
0 '*.... andere Klimagase sind hier nicht
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 beriicksichtigt.

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 12
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Der Aufstand der nichsten Generation

FRIDAYS FOR FUTURE

byt i o By da B Byt g “Why should | be studying for a future that
soon may be no more, when no one is doing

anything to save that future?”
Greta Thunberg, 16-jahrige Klima-Aktivistin im Streik

patwchias ared shaban b 7 eeia Beckzsloncd i de skials Siviasu b il pabosiaea

OTC PR37ék anwn = i THesZ (L= CAS.LTTET  PRAGTH UMD ATAOATIS . DFTIHIE CRIC

TAL |
Globaler Kllmastrelk

1,4 Millionen demonstrieren in Deutschland

fridaysforfuture.de

https://staticl.infranken.de/storage/image/9/5/4/7/3087459_ar
tikel-detail-bild-1428w_1siGdM_89jrnK.jpg

Extinction Rebellion Deutschland

Auf dar ganzan Welt sefzen sich Wenschen fir verstdrkte Anstrangungen zum
Kiimaschutz ein. Allein In Deutschiand gehen mehr als eine Million Demonsiranten auf

die Siralien. 500 Aktionen waren zeitgisich angemeidet. Eine Jbersicht
Prof. Dr. Mlantred Miosga | Selte 13

extinctionrebellion.de
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Kommunen der Metropolregion Nirnberg, insbesondere:;

1. Verkehrswende

Wir fordern die Einhallung der Forderungen von Fridays for Fulure Miimberg fir alle Stidte und

NAdIQAOd AdIM

© Ed Hawkins / University of Reading

o Ausbau und Vergiinstigung des OPNV
s Férderung des Radverkehrs
+ Reduzierung des Autoverkehrs

. Erneuerbare Energieversorgung

e Keine neven fossilen Kraftwerke oder Zukauf von Kchlesirom
o Bis 2025 100 % Emeuverbare

. Griine Stidte

» Machhallige Neubauten und Beslandssamierungen
o Mehr Parks, Griinflichen und Biume

. Okologie und Artenschutz

o Besserer Schulz besiehender Baume und Sden von Wildblumenwiesen
» Renalurierung von FlieBgewdssern

. Ernéhrungswende

» Saisonale, regionale, vegane und vegetansche Bio-Lebensmitiel in Mensen
* Regionale, biclogische und solidarische Landwirtschaft fardem
+ Beendigung der Lebensmitielverschwendung

. Nachhaltiger Konsum

o Zero'WasteStidle und Verbesserung der Millirennung
o Starke Reduktion von Feuerwerken

. Nachhaltige stidtische Einrichtungen & Kommunalwirtschaft

o  Klimaneutralitat bis 2030
o Férderung von Okostrom und Dienstwagen-Allernafiven
o Keine klimaschadlichen Werlanlagen

. Demokratie & Teilhabe der Zivilgesellschaft

o Ausrufung des Klimanotstands und Transparenz iiber Klimaschutzfortschritie
o Einberufung von Birger*innenversammlungen und Klimarat

9. Klimaanpassung

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 15
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Frldays For Fubs~- § a\/\ \should I be studying for a future that
@FridayForFﬁ b | Yay be no more, when no one is doing

\ ; E x*..g to save that future?”
' GroBe Koaliﬁon ( CHA "\anerg 16-jahrige Klima-Aktivistin im Streik

Ler Regierungsbi Iam v W

L#* MaBnahmen zu
L1 Dieser Ordn .

: ‘ Globaler Klimastreik

|\ #NeustartKlima

#NeustartKlima
29/11/2019 — 12:05 Uhr

Extinction Rebellion Deutschlléll \

#NeustartKlima

extinctionrebellion.de

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 16
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Probleme der aktuellen Klimaschutzpolitik

r von der UN-Klimarahmenkonvention abgedeckten Treibhausgase*

onnen Kohlendioxid-Aquivalente Sektor Verkehr:
1990: 164 Mio t

REEEERgee 2015: 166 Mio t

751
1995 2000 2005 2010 2015 *** Liel Liel
2020™*  2030™* 2
W Energiewirtschaft ® Industrie® m Verkehr ® Haushalte
Gewerbe, Handel, Dienstleistung ®m Landwirtschaft m Abfall und Abwasser m Sonstige Emissionen™
yrien der UN-Berichterstattung ohne Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft Qualle: Umweltbundasamt, Nationale Inventarbarichte zum Deutschen
d prozessbhbedingte Emissionen der Industrie (1.A.2 & ¥); 1990 bis 2015 (Stand 022017 ) und Schitzung fir

onstige Feuerungen (CRF 1.A.4 Restposten, 1.A.5 Militér) & Diffuse Emissionen aus Brennstoffen (1.8)
Energiekonzept der Bundesregierung (2010)
lissionen aus Gewerbe, Handel & Dienstleistung in Sonstige Emissionen enthalten

www.umweltbundesamt.de/indikator-emission-von-treibhausgasentttextpart-1 Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 17
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Pfadwechsel in der Mobilitét ist dringend erforderlich

C02-EMISSIONEN DES VERKEHRS INDEREU W Bisherige Regulierungen und
Selbstverpflichtungsangebote der

(02-Lebenszyklusemissionen verschiedener , ,
y Industrie nehmen die Herausforderung

Fahrzeug- und Kraftstoffarten (2014)

nicht an

T e— | o = Rebound-Effekte: mehr Autos, schwerere
E—— Autos, langere Strecken
1 uberkompensieren Effizienzsteigerungen
T T W <8 ] E-Mobllltat: bglm jetzigen Energiemix
e ! keine Alternative
A |
s T s e M Digitalisierung als ,Brandbeschleuniger”

" (WBGU 2019)

Quelte: Eurapdische Unweltagentur , TNO @

2m-qucbp3jC8AAcki‘-pi—DOI.jpg; pictu re—aIIia_nc_e/d pa

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 18
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Pfadwechsel statt Modernisierung

B Transformation: Uberwindung der nicht-nachhaltigen AR

9= 8

GEHT'S

Normalitat

M ,Der technische Fortschritt ist zu langsam”
(Jorg Friedrich in Telepolis vom 3. November 2019)

https://www.heise.de/tp/features/Klimawandel-Verhinderung-der-Katastrophe-ist-kaum-noch-vorstellbar-4563924.html

ey Pwewrar ufz def Indew. php Pde-42010

B Transformation: kulturelle und systemische Veranderungen

Bl Neue Logiken des Wirtschaftens und andere Muster des Lebens und
Konsumierens, der Uberwindung von Raum

M Erfordert tiefgreifende Anstrengungen auf allen politischen Ebenen und in
allen gesellschaftlichen Bereichen (,nie zuvor gesehene MalsSnahmen®)

,Es ist deshalb einleuchtend, dass ein Wohlstandsmodell, das nicht nur nicht
mehr funktioniert, sondern auch jeden Tag groBeren Schaden anrichtet, in Frage
gestellt und neu ausgerichtet werden muss.

Dies bedeutet: Transformation, nicht Reparatur.” WBGU 2016: 3

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 19
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Ptadwechsel

D

1 [ B

R —
Technologie 7
—
Kultur N /
>
\
—
—

Politik \ Governance
Nachhaltige Mobilitat

Vv

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 20
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Die Mehrebenen-Perspektive nach Geels (2006)

Ubergeordnete /\N‘\\f\
Entwicklungen —_—
| \ X b !
v Markte “ N ,7' :“ I
1

. ‘ g
: Wissen- \ & _ * N
Etabllertes T ' \ > \ : Tra nSfOr “ Nach- \
Gesellschafts- Fossiles -
~

- Wirtscf‘iaft matIOHS- haltiges IL» g
Wachstum
System Politik \/ v X Ceben N
Kultur & Werte's prozess | & N
Technologie % .
P o
Nischg ’V;V aaans®’
Pionieren e - /v' :
> —lp Zeit
*
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Etabliertes Gesellschaftssystem
Dominantes Modell von wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Problemlösungen (Großkraftwerke für unser Stromversorgung nutzen)
Regimestruktur geprägt und gefestigt durch Kultur, Werteinstellungen, Technologien, Produktion, Konsum, Infrastrukturen, Politik. 
Zielgesellschaft, die ein Nachhaltiges Leben führt, muss daher in allen diesen Bereichen 
Veränderungen anstoßen 
Widerstände geprägt von Ängsten vor Veränderungen, „Das war schon immer so“-Denken, besitzwahrenden Interessen, Wachstums-Orientierung oder kurzfristiges Denken.
Transformationsprozess
Veränderungsprozess, passiert nicht von einem Moment auf den anderen, sondern läuft gleichzeitig oder zeitlich versetzt in verschiedenen Bereichen oder Sektoren ab -> beeinflussen, verstärken oder schwächen. 
Transformationen können ungeplant oder intentional sein, sie können einige Jahrzehnte dauern und mit sehr unterschiedlicher Geschwindigkeit ablaufen
Fest steht sie sind komplex und können nicht von Einzelnen (Staaten, Organisationen, Individuen) geplant oder gesteuert werden 
Selten sagt das System aus sich heraus, dass es sich ändern möchte: Es gibt noch zwei weitere relevante Ebenen
Übergeordnete Entwicklungen
Globale Abkommen, Klimawandel, Demographische Entwicklung, Vorfälle wie Fukushima
Punktuell oder längere Zeitspanne
Gezielte Veränderung hier wie z.B. Klimaabkommen gestaltet sich schwierig
Neue Ideen aus der Nische
Hier entsteht Neues – also Veränderung - in einer gewissen Unabhängigkeit vom bestehenden Regime 
Soziale Innovationen, die von Pionieren des Wandels experimentiert werden
Neue Organisationsformen oder Handlungsweisen, politische Instrumente – regulatorische Nische (z.B: autofreiheit am nördlichen Mainufer in FFM auf 1 Jahr Probe)
Druck und Protest -> Gutes Zeitfenster erwischen
Zusammenspiel aus Druck von oben und unten, verändert Regimewerte
Beispiel Energiewende – Fukushima und Proteste haben dazu geführt dass langjährig getestete Nischenideen einen stärkeren Konsens erfahren haben
Auch jetzt mit Anhaltenden Protesten ein gutes Gelegenheitsfenster!
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Warum uns der Pfadwechsel so schwer fallt

= Praferenzmuster
= Verhaltensweisen, Routinen
= Wertemuster

Q!

o

Harald Welzer Infrastrukturen

= VDA, Autolobby

=  Gebaute Umwelt . . . . = ADAC

- Autogerechte Stadt materielle institutionelle |[EE—_—_G_"

= Budgets = Kraftfahrtbundesamt
=  Strallenbauamter
=  Ausbildungssystem

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 22
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Materielle und institutionelle Infrastrukturen

www. facebook.com/gegendenstrich

n von Lobbyisten
mit der Bundesregierung

28 & Verbraucherverbande
21 B Umweltverbande e —

Ausweertung einer Antwort der Bundesregierung auf eine parlamentarische Anfrage der Linken
Quelle: LobbyControl e v,
AT e et pasToeth

e T T b V0 e - e dadri MR )

5 ! .-*

SAG MAL, WIE RUM Pl ———
HAST DU DEN PLAN |, =
IMMER GEWALTENT B = s

https://i.pinimg.com/originals/a8/07/1f/a8071f98ade90e7852b4cce4e2317872.png
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Systemwissen/Transformationswissen:
Warum ein Pfadwechsel so schwierig sind und wie er doch gelingen kann

» weil es machtige Interessenskoalitionen
gibt, die von den jetzigen Verhaltnissen

profitieren und diese erhalten wollen
(sozio-technische Regime, GEELS, imperiale Lebensweise, BRAND
UND WISSEN)

= weil es viel Zustimmung und erhebliche
Beharrungstendenzen gibt
(hegemoniale Struktur, GRAMSCI)

= weil der herrschende Wachstumsmodus
und Entwicklungspfad sich in unsere

Personlichkeit eingeschrieben hat.
(Habitus der Externalisierung, LESSENICH;
mentale Infrastrukturen, WELZER;)

wenn wir uns des Risikos und der
Handlungsnotwendigkeit bewusst sind

wenn wir Vorstellungen von einem gerechten
Zusammenleben haben, die den jetzigen
Verhaltnissen widersprechen (Wertvorstellungen,
Ethik)

wenn wir eine ldee haben, wie es anders sein
konnten (Vision; ,Futur 2“)

wenn wir Erfahrungen machen, dass es auch
anders geht (Resonante Erlebnisse, Rosa)

wenn wir spuren, dass wir etwas bewirken kénnen
(Selbstwirksamkeitserfahrung)

Wenn wir merken, dass wir nicht alleine sind
(Gemeinschaftserlebnis)

Wenn wir Anlasse schaffen, Transformation
auszuprobieren und zu erleben

Wenn wir den Mut haben, Widerstand zu leisten
Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 24
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Der Weg zu CO,-freier Mobilitat bis 2035

Verkehrswende Verkehrswende 'fii;‘ .utschland

fiir Deutschland

Der Weg zu CO2-freier Mobilitat bis 2035

Frederic Rudolph, Thorsten Koska und Clemens Schneider
Verkehrswende fiir Deutschland

Der Weg zu CO2-freier Mobilitat bis 2035

Erstellt im Auftrag von Greenpeace durch:

Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt, Energie gGmbH Aeanpeace.He
Stand: 08/2017

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 25




ABTEILUNG STADT- UND
@ REGIONALENTWICKLUNG forum 1.5 ) UNIVERSITAT
Prof. Dr. Manfred Miosga y

Verkehrswende fiir Deutschland

In Petajoule/Jahr

2013

it Ut Dibia Der Weg zu CO2-
freier Mobilitat bis
2035

Biokraftstoff Strom LPG Wasserstoff
Erdgas Biomethan

Quelie: DAY (2016 Wupperial Institut
Anmerkung: Das DIW verwendet fiir die Berechnung von Fehrautwand und Kraftstoffe unferschiedliche Mathoden, woraws sich eine lsichls Abwelchung der Summen argibL

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 26
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Szenario: Deutschlands Verkehrswende in
|2

acht Punkten

Im Jahr 2035 ... v L

M ... sind die Raumstrukturen starker verdichtet und die Wege kurzer.

M ... kommen bundesweit durchschnittlich 200 Pkw auf 1.000
Einwohner*innen.

M ... hat sich der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs und des Fahrrads
verdoppelt, wahrend sich die Anzahl der Wege mit dem Auto halbiert hat.

M ... ist »Sharing Mobility« in Stadten allgegenwartig und wird auch im
landlichen Raum zunehmend genutzt.

ABTEILUNG STADT- UND
REGIONALENTWICKLUNG

Prof. Dr. Manfred Miosga

B ... sind 98 Prozent der Pkw auf deutschen Stral3en Elektroautos, die mit Der Weg zu CO2-
Strom aus Erneuerbaren Energien betrieben werden. freier Mobilitit bis
M ... istdie Lebensqualitat der Stadte hoher. Stau, Larm und Unfalle sind 2035

deutlich reduziert.

M ... hatsich der Transport von Gutern zu einem grof3en Teil von der Stral3e
auf die Schiene verlagert, wo sich die Kapazitat nahezu verdoppelt hat.

M ... wird der Guterfernverkehr auf der Stral8e zu 80 Prozent Uber
Oberleitungen elektrifiziert. Der Rest nutzt klimavertragliche synthetische
Kraftstoffe.

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 27




ABTEILUNG STADT- UND UNIVERSITAT
Y REGIONALENTWICKLUNG : BAYREUTH
Prof. Dr. Manfred Miosga =

Anzah |
o 1.000 Personen

Verstadterungsansatze

e@ :

—ﬁﬁ»

2008

—ﬁfﬁa

2008

Quelle; Wuppertal Institut
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2035 Stadt

Verkehrsmittelanteile (Anzahl der Wege)
B 2015 (MID 2008) M 2035 gesamt

L
x ; 2035 Verstadterungsansatze

L
- 2035 Land

Quelle: Wuppertal Institut
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Auch das Land wird von der O

Mobilitatswende profitieren e

aprasat

Alternative Angebotsformen fir den landlichen Raum Abbildung 4.2

Ridesharing
offentliche Mitnahme

~ Soziale Institution/ | Sozialer Fahrdienst
Verein als Fahrtanbieter

Alternative

Angebotsformen
Carsharing

offentlicher Pkw

Bikesharing
offentliches Fahrrad

Eigene Darstellung nach BMVI (2016c), 5. 29

Quelle: Agora Verkehrswende (2017)
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Flugverkehr reduzieren

B Fliegen fur viele innerdeutsche
Verbindungen bringt keine oder nur
geringe Zeitvorteile bringt.

B Inlandsfliige auf die Bahn verlagern.

B sukzessive Reduktion auf Null bis 2035

B Steuerbefreiung von Kerosin und die
Mehrwertsteuerbefreiung fur
internationale Flige abschaffen.

B verbleibenden notwendigen
internationalen Flugverkehr bis 2035
dekarbonisieren und klimafreundliche,
synthetische Treibstoffe aus
erneuerbarem Strom umstellen.

—

-
Ein Flug nach - Ein Jahr lang,
Boston und zurlick: | 12000 Kilometer,
i mit einem
4 Tonnen Kleinwagen (sechs
| Liter Verbrauch):
2 Tonnen

Quelle: Stiddeutsche Zeitung

Strombedarf aus Erneuerbaren Energien flir verschiedene Antriebs- und
Kraftstoffkombinationen (pro 100 km)

15 kwh

Hatterizalektrisches
Fahrzeug +
direkte stromnutzung

Brennstoffzellenfahrzeug + Verbrennungsmotorisches  Verbrennungsmotorisches
Wasserstall Fahrzeun + Fahrzeug +
JLower-to-Gas” JJLower-to-Liquid”

Exgene Barechnung und Darslellung nach OLR, [Tew, LEST, DFZ (2015), 5. 15

Cuelle: sgera verkehrswende (22771 Mitder Verkehrswende die Molbilicat van morgen sichem. 1z Thesen zur verkehrswende

IS5 WA 3 i rhe b oo Sieh et miePrajecieiaoemita Thesed
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/wischenfazit

B Die Gewahrleitung von Mobilitat ist ein unabdingbarer Baustein flir eine gerechte
Gesellschaft und Teil der staatlichen Daseinsvorsorge

M Ein ,weiter so” in der Verkehrspolitik ist keine Option. Bisherige technologische
Entwicklungspfade fiihren in die Irre bzw. ins Verderben

B Eine Mobilitatswende braucht eine neue Kultur in der Nutzung von Verkehrsmitteln

B Ohne eine Reduktion von Fahrten / Flligen und von Fahrzeugen lassen sich keine
umwelt- und sozialvertraglichen Lésungen finden (Qualitatsprung)

B Ohne einen massiven Ausbau der 6ffentlichen Mobilitatsangebote keine
Mobilitatswende

B Die Gestaltung der Mobilitatswende findet mal3gebliche auf kommunaler /
dezentraler Ebene statt (OPNV, 6ffentlicher Raum, Infrastruktur, Mobilitatskultur )

B Eine sozial gerechte Mobilitatswende braucht andere Formen der Finanzierung, um
nicht neue Spaltungen der Gesellschaft zu produzieren.

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 32
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Impuls fiir einen regionalen Weg zur Verkehrswende:
foruml.5 — Etablierung einer Transformationsplattform

Idee: Schaffung eines gemeinsamen Lernorts zur Gestaltung von

Transformationsprozessen
' orum J(1.5

fi
o

SO WANDELWOCHE
Fiir Stadt und Region
8. - 13. Oktober 2019

forum Y 1.5

Zielgruppe: alle Akteure aus Wissenschaft, lokaler Politik,
Zivilgesellschaft und Wirtschaft, die an in Stadt und Region an
der Einhaltung des 1,5 Grad-Ziels des Pariser-Abkommens
arbeiten wollen

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 33
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Die Ziele und die Arbeitsweise des  foru

B Wissensvermittlung

B Netzwerkbildung und Erfahrungsaustausch unter
Pionieren des Wandels

B Etablierung einer Transformationsplattform: dauerhafte
Vernetzung von Zivilgesellschaft, Wissenschaft,
Wirtschaft und Politik

B Gemeinsame Vision: Zielwissen fur den
Transformationsprozesse

B Reallabore als Experimentierfelder (Wohnen,
Ernahrung, Mobilitat, Konsum...)

B Begleitende Selbstevaluierung: robustes
Transformationswissen

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 34
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Impuls fiir einen regionalen Weg zur
Verkehrswende

MOBILITATSVISION
BAYREUTH & KULMBACH

gefordert durch , @ereatil
Bayerisches Staatsministerium fiir Jino8sial
Umwelt und Verbraucherschutz Sa=ei=sstie
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M Ziel: Erarbeitung einer Vision

B Zwei Zukunftskonferenzen
B Zweimal eineinhalb Tage (April/Juni)

B Stakeholderanalyse und
Teilnehmerakquise

MOBILITATSVISION
BAYREUTH & KULMBACH
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W Pkw als Mitfahrer h
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mov ani-3 Tagen im

Grafiken aus: FREHN, M. & DEUTZ, L. (2016): Stadt Bayreuth. Mobilitatsuntersuchung 2015.
www.bayreuth.de/wp-content/uploads/2017/11/Endbericht_Mobilit%C3%A4tsuntersuch-ung_Bayreuth 2015.pdf
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Zukunftskonferenzen - Teilnehmer*innen

M 45 Personen aus
= Politik
= Verwaltung
= Verkehrsbetrieben
=  Wirtschaft
= Zivilgesellschaft
= Wissenschaft
= Fachverbanden

B Arbeiten an sechs Thementischen
(acht Themenfeldern)

B Wo kommen wir her?
wo wollen wir hin?

Siedlungs-
struktur
und
Planing

FuBganger,
offentli-
cher Raum

soziale
Teithabe,
Barrierefrei

Logistik
und

Fon
&
’-:? ’S'.IS' ;
.fs. 1.
“n
&

Wirtschafts
“verkehr

OPNY
(Fraizeit,
Beruf,
Wersorgung,
Bildung)

Mobilitats-
vision

rukunfts-
fahige

REFS -I'I.III i .e n z

PEW-
Nutzung
Bildung

und

Oftfentlich-
keitsarbeit

xul
mifa‘J“ ¥

Vergangenheit Gegenwart Zukunft Handeln Ausblick
Wo kommen Welche Ent- Wo liegen Was wollen Was tun wir Was kénnen
: . wir erreichen? . : ) .
wir her? wicklungen unsere Poten- .. bereits, was ist wir sofort L]
! Visionen und > BAYREUTH & KULMBACH
kommen auf ziale und - neu zu tun? unternehmen?
strategische -
uns zu? Chancen? Ziele
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FiJVi. Ui iviai i Y
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Zukunftskonferenz - Impressionen

;ﬂ{ﬂEWDE,K

U
C

ZUKUNFTSKONFERENZ
MOBILITATSVISION

MOBILITATSVISION
BAYREUTH & KULMBACH
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Zukunftskonferenz - Impressionen

ZUKUNFTSKONFERENZ
MOBILITATSVISION

' A oskrsvson
| Toge

- BAYREUTYG RRMBKCH

Mobiltasvision , MOBILITATSVISION
Bayreuth - Kibaeh @ BAYREUTH & KULMBACH
am 28, und 29. Junil
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_-: LogIStlk ¥ 4@ BAYREUTH & KULMBACH ' Stell Dir VIO, il 5
’ und Lieferverkehr | e 1
N - Lieferwagen
B Der Guterverkehr wird zu einem erheblichen Teil auf der rnehr’/

Schiene abgewickelt. Dafur wurde in den vergangenen Jahren
die Infrastruktur fiir den schienengebundenen Verkehr in
der Region revitalisiert und ausgebaut.

B Fur den Uberortlichen Wirtschaftsverkehr werden in der Region
innovative Konzepte fur den verbleibenden Stral3entransport
erprobt z.B. Elektrifizierung des LKW-Verkehrs auf der
Autobahn oder mit Brennstoffzellen. Fir den Lieferverkehr in
den Stadten werden neben Lastenfahrradern beinahe
ausschlie3lich alternative, weitgehend emissionsfreie und

belastungsarme Antriebsformen (z.B. E-Carrier) verwendet. Lobioin

M Verinderte Produktionsmuster wie z.B. Share-Economy’, , et v e -l g
Reparaturen und verlangerte Nutzungsdauer fihren zu o | i 1
zunehmend regionalen Wertschépfungs- und b s vl
Stoffkreislaufen’. Neue Produktionsstandorte fiir T - i

beispielsweise 3D-Druck, Kleinserien® und lokale
Verbrauchsguter, eine lange Nutzungsdauer der Produkte und
eine genugsamere Lebensweise verringern deutlich das
Volumen des Wirtschaftsverkehrs.

@@@3( @'C
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und Lieferverkehr

Der Giiterverkehr auf der Personen- und

— Schiene wird gestarkt Giterverkehr werden
B Der Guterverkehr wird zu einem erheblichen Teil auf der kombiniert

Schiene abgewickelt. Daflr wurde in den vergangenen Jahren
die Infrastruktur fiir den schienengebundenen Verkehr in
der Region revitalisiert und ausgebaut.

B Fur den Uberortlichen Wirtschaftsverkehr werden in der Region

. . . . ' - Regional
innovative Konzepte fiir den verbleibenden StraBentransport e S W en fur Produktionsnariwerks
erprobt z.B. Elektrifizierung des LKW-Verkehrs auf der werden etabliert

Autobahn oder mit Brennstoffzellen. Fuir den Lieferverkehr in
den Stadten werden neben Lastenfahrradern beinahe
ausschlieBllich alternative, weitgehend emissionsfreie und
belastungsarme Antriebsformen (z.B. E-Carrier) verwendet. ) _ N

B Verdnderte Produktionsmuster wie z.B. Share-Economy’, foglatitormen bestot S e
Reparaturen und verlangerte Nutzungsdauer fliihren zu Offenheit
zunehmend regionalen Wertschépfungs- und
Stoffkreislaufen®. Neue Produktionsstandorte fiir
beispielsweise 3D-Druck, Kleinserien® und lokale

Verbrauchsguter, eine lange Nutzungsdauer der Produkte und Es gibt Forschung und
eine geniligsamere Lebensweise verringern deutlich das Logiatilc an or Universit

Volumen des Wirtschaftsverkehrs. Bayreuth
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Fahrradverkehr

MOBILITATSVISION
¥ 4@ BAYREUTH & KULMBACH

Stell Dir vor,

B Das moderne Fahrrad ist das pragende Individual-
Verkehrsmittel in den Stadten und im Umland. Die
bereitgestellte Infrastruktur flr den Radverkehr
ermoglicht flichendeckend eine bequeme und
sichere Nutzung des Fahrrads.

Neue vielfaltige Radverkehrstechnologien (E-Bikes,
Pedelecs, (Vierrad-)Kabinen-Fahrrader,
Lastenfahrrader, Dreirader, ...) machen das Fahrrad
zum generationentbergreifend beliebtesten
Verkehrsmittel. Reduzierte PKW-Zahlen und
reduzierte Geschwindigkeiten ermoglichen es, dem
Fahrrad Uberall in der Region mehr Raum und mehr
Sicherheit zu gewahren.

In allen Kommunen ist eine nutzerfreundliche
Radverkehrsinfrastruktur selbstverstandlich.

wir alle fakhren
Fahrrad -

b einem Bayreuth
won momgen fahmen wi
plle Faherad Weil es schoedl,
bequem und sicher Bt - und weil
g4 durch  dee guien Wege einfach
Spall macht, Dafir gibt es nicht nur
genlgend  Abstellpliies und
kestenbose Werkititten, sondern
auch genau Dein passendes
Faehr ril rriccded]

D il et il e waiend

Srhipu vorbed sl e frem | puntS dedmasdiisesteonm ongen

Und was

.-_._ - I-lll a1 ST L -
& EuTE L ’b I|.I .

e = wiinschst
il Dumf'.'
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~ S S s
. DaS mOderne Fahrrad iSt daS pragende IndiViduaI- F“;h'T:'Jhm;nllle‘:"' Radwege im LUmland Fahrradabstellanlagen sind
. . .. . . e Umwetiverbun wierden ausgebaut dherall worhanden
Verkehrsmittel in den Stadten und im Umland. Die ’
bereitgestellte Infrastruktur flr den Radverkehr
ermoglicht flichendeckend eine bequeme und C ES S
SiChere NUtZUﬂg des Fahrrads. Beralss und Schulverkehr Das Fahrrad wird zum Das Angebod filr
. ver . . . wird iiher das Fahrrad pragenden Yerkchrstrager Leihfahrrader wird
B Neue vielfaltige Radverkehrstechnologien (E-Bikes, abgewickel usgebiut

Pedelecs, (Vierrad-)Kabinen-Fahrrader,
Lastenfahrrader, Dreirader, ...) machen das Fahrrad Py
zum generationentbergreifend beliebtesten (’]

Verkehrsmittel. Reduzierte PKW-Zahlen und i
reduzierte Geschwindigkeiten ermoglichen es, dem

Fahrrad Uberall in der Region mehr Raum und mehr

Sicherheit zu gewahren. (> “-

e Radverkehs st ein Es gibt ein dichtes Netz an
zentrales Imnovationsfeld Fahrradservice und
Ladestatiaren

Akku- und Ladetechnik, Fahrradfabiren i<t
spwie Abstellanlagen singd wietterunabhdngip

g
—

Ex gibt Forschung und
Lehre 2u Fahrradmabaligie
an der Pniversitht Bayreuth

B In allen Kommunen ist eine nutzerfreundliche
Radverkehrsinfrastruktur selbstverstandlich.

in der Region narembert

_
———r

e

Dt Fahrradverkehe wind
werstirkt gefardert und
Beschldsse oiighg umgescixt

I . I --i”_.””-'-”“ B 'J||v |
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¥ 4@ BAYREUTH & KULMBACH

Stell Dir vor,

Busfahren || ll
macht Spals

NACHSTE FAHRT
EULMBACH e 1Y

FICHTELBERG 3 HIN
HILLFELD: 5 HIN

B Der Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) am Modal-Split' hat sich regionsweit
vervielfaltigt. Busse fahren wie Bahnen mit Vorfahrt,
sind regionsweit attraktiv vernetzt und im
Umweltverbund insgesamt hervorragend
aufeinander abgestimmt. Dadurch stellt der OPNV
einen wichtigen Teil der Mobilitatskette dar und
ermoglicht den Verzicht auf den eigenen PKW.

B Der OPNV wird in der regionalen und {iberregionalen

Verkehrs- und Bauleitplanung als Prioritat anerkannt m— ' ot Bapeth von
. . . . . . . = : motgen  machi  Bus-  und
und ist ausreichend finanziert. Die daraus fir die Babnfabven Spall, Bs st schoe
. . . . , und beguem die Verbindung
Nutzer*innen resultierenden Gegebenheiten sind T o o N AT S v
attraktiv und sorgen fiir eine hohe Auslastung der s e e

oder zum Wandern in  die
Framkische Schweiz

Busse und Bahnen in der Region.

B Der OPNV wird um neue Formen gemeinschaftlicher
Nutzungen von Verkehrsmitteln erganzt. Der
individuelle PKW-Besitz ist deutlich gesunken.

© Ed Hawkins / University of Reading
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Wie funktioniert’s?

B Der Anteil des offentlichen Personennahverkehrs Der Fahrplan des OPNV Gemeinschaftliche Mit dem OPNV ist es
22 . . . . ; MNutzungskonzepte einfach in die umliegenden
(OPNV) am Modal-Sp|It1 hat sich reg|0nswe|t wird ausgebaut erginzen die klassischen Regionen zu gelangen

OPNV Strukturen

vervielfaltigt. Busse fahren wie Bahnen mit Vorfahrt,
sind regionsweit attraktiv vernetzt und im

Umweltverbund insgesamt hervorragend Die Mitnahme von Fahrad, Die Haltestellen sind e ind nmovative
anE|nander abQEStlmmt. DadurCh Ste”t der OPNV oder I{jnde]rwﬁgen stellt iberall barrierefrei Ticketang:':?;t::ingefﬁhrt

kein Problem mehr da zugdnglich

einen wichtigen Teil der Mobilitatskette dar und
ermoglicht den Verzicht auf den eigenen PKW.

B Der OPNV wird in der regionalen und tiberregionalen Kinder und Jugendliche Es existiert ein OPNV Der GPNV wird verstirkt
. . o g oo fah t, Konzept zwischen d .
Verkehrs- und Bauleitplanung als Prioritdt anerkannt Auszubildende und i gefordert

Studierende kostengiinstig Landkreisen

und ist ausreichend finanziert. Die daraus fur die
Nutzer*innen resultierenden Gegebenheiten sind
attraktiv und sorgen fir eine hohe Auslastung der
Busse und Bahnen in der Region.

B Der OPNV wird um neue Formen gemeinschaftlicher
Nutzungen von Verkehrsmitteln erganzt. Der
individuelle PKW-Besitz ist deutlich gesunken.
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_ 3'} Zukunftsfahlge g
"Nutzung des PKW e

B Mit durchschnittlich etwa 330 PKW je 1000
Einwohner*innen gelingt es in der Region, die
Mobilitatsbedirfnisse der Menschen attraktiv und bequem
zu befriedigen. Die ausschlief3lich private Nutzung der
Fahrzeuge ist mittlerweile in der Minderheit. In neuen
Mobilitatsgemeinschaften finden sich Menschen in
unterschiedlichen Organisationsformen zusammen und
nutzen gemeinsam den PKW und andere Fahrzeuge.

B Der Anteil der Elektromobile ndhert sich der 50%-Marke.
Mithilfe digitaler Technologien lassen sich Nutzungswiinsche

koordinieren und wirksam planen (,autonomes s i @inein) Bagieuth

gemeinsames Fahren”). Dabei befinden sich die Fahrzeuge ~ . Y

mdoglichst dauerhaft im Einsatz. Autonomes Fahren und | B W i i

Digitalisierung wird genutzt, um Mobilitat zu verbessern und i e e o

die Umweltbelastung zu reduzieren. RS ot Bt Rl

B Derinsgesamt reduzierte Motorisierte Individualverkehr P R OO ARSI,

(MIV) benétigt nur noch einen Bruchteil der Stellpldtze D6 GEEEE P N ; ~ Undwas

und beansprucht weniger StraBenraum zugunsten =S | o E——2 il

umweltfreundlicherer Mobilitatsformen. @“@@Gn@ﬁ o
# ’ - - 1 _ s g
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\ Zukunftsfahige
&& Nutzung des PKW

B Mit durchschnittlich etwa 330 PKW je 1000

Einwohner*innen gelingt es in der Region, die
Mobilitatsbedirfnisse der Menschen attraktiv und bequem
zu befriedigen. Die ausschlie3lich private Nutzung der
Fahrzeuge ist mittlerweile in der Minderheit. In neuen
Mobilitatsgemeinschaften finden sich Menschen in
unterschiedlichen Organisationsformen zusammen und
nutzen gemeinsam den PKW und andere Fahrzeuge.

Der Anteil der Elektromobile ndhert sich der 50%-Marke.
Mithilfe digitaler Technologien lassen sich Nutzungswiinsche
koordinieren und wirksam planen (,autonomes
gemeinsames Fahren”). Dabei befinden sich die Fahrzeuge
maoglichst dauerhaft im Einsatz. Autonomes Fahren und
Digitalisierung wird genutzt, um Mobilitat zu verbessern und
die Umweltbelastung zu reduzieren.

Der insgesamt reduzierte Motorisierte Individualverkehr
(MIV) benétigt nur noch einen Bruchteil der Stellplatze
und beansprucht weniger Strallenraum zugunsten
umweltfreundlicherer Mobilitatsformen.

Wie funktioniert’s?

Ex gibt in peder Gomeind e
Angehate zur gemeinsamen
Nutzung von PEWs

Unterme hmen und
Heharden Fardern akm

Fahrgemeinschafien

Dée kommenaben
Gebletskirperschaften sind
104¥8h: postiassil mahil

Genveinschaftliche
Nutzungskonzepte sind die

Ragzel

Seit 2025 werden in der
Region Keine Mewlabreeuge
miit Verbee nnmungsmotaren

mehr verkaui

Db [Ermeuguang van
ermeserbanen Strem und
Ebek broamunb 1§48 wird
kambinkert

Neue
Miohilitsdicnsbeiungs-
unternehmen schaiflen
Arbssiisplinee

Avitonomes Fahren st eime
ImsellosEng

Durch die Verringerung des
Maobil it s ufkennuen

werden Parkfichen

surickgehaut

Ex gibt Forschung und
Letire zu nachhaltigen
Mabhilitiekon septen und -
lechmologien an der
Universitit Bayreuth

Es existieren semtrale
Mobiliuissatkonen sum
Umateigen

Die ParkAachen in der
Innenetadt werden aul ein
[hrietel s heutigen
Hae=stamdes reduzien

Die Ladeinfrastrulktur fibr
Elektrofahrrider st gut

ausgehaut

Neubaugehiete werden
mstiglichst autofrel
honziplert und gebhaut

Versorgunislahricn mit

dem elgemen PEW sind
wnattraktiv geworden

Innovative E-Hikes stellen

e arrrakiive ARerative
mim PEW dar

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 49



UNIVERSITAT
BAYREUTH

ABTEILUNG STADT- UND
REGIONALENTWICKLUNG

Prof. Dr. Manfred Miosga

) Stell dir vor, du kannst den Stell Dif vor,
. Du kannst den
4 ganzen Tag spazieren... ganzen Tag

spazieren .

B Zu Ful3 gehen ist in der Region eine wesentliche
Sdule der Nahmobilitat und wird auf vielfaltige Art
und Weise belohnt. In den Dorfern ist eine ful3laufige
Nahversorgung wieder haufig moglich, in den
Wohngebieten ist die Stral3e Raum fur

FuBganger*innen.

B Der 6ffentliche Raum ist Aufenthalts- und :
Bewegungsraum flir Menschen, die sich zu Ful} . o
fortbewegen. Die Aufenthaltsqualitat und der ' S v | ol
Erlebnisraum ist durch deutlich riickgebauten PKW- STEE lQgn  Ubenl fidest Du nun grine Wege.
Parkraum enorm gestiegen. s N e o ing

4 kannst Du bequem r Full :
chiy vt gul i bpnam B pankth deimokstet e monen basorgen \
S essies ~~ Undwas
e ' R = wanschst

2 - ¥
CEEEEE —- -
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\ Stell dir vor, du kannst den

-
ganzen Tag spazieren...
= Wie funktioniert’s?
B Zu FuB gehen ist in der Region eine wesentliche e e werden Straenume werden i B exietirt o dirchs,
Saule der Nahmobilitat und wird auf vielfaltige Art et Fufwegenets

und Weise belohnt. In den Dorfern ist eine ful3laufige
Nahversorgung wieder haufig moglich, in den

Wohngebieten ist die Stra3e Raum fur Die Moblierung i FuBginger*innen werden
. p - ) von einer Grinanlagen erhdhen die
F u Bg an g errnnen. m:;:‘;:r:]?;;::z;en Lobbyorganisation Aufenthaltsqualitit

vertreten

B Der 6ffentliche Raum ist Aufenthalts- und Fubgangerinnen
Bewegungsraum fiir Menschen, die sich zu Ful3
fortbewegen. Die Aufenthaltsqualitat und der

—

Erlebnisraum ist durch deutlich riickgebauten PKW- Ampelschaltungen Es gibt bedrfnisgerechte
Pa rkraum enorm gestlegen FuBger*innenverkehr Querungsmiglichkeiten
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http://www.forum1punkt5.de/reallabore/mobilitaectswende/
mobilitaet-von-morgen/

Und wie konnte das aussehen?

Stell dir die Mohilitit

eines Bayreuths von
morgen vor...

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 52
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Mobilitatsvision — wie weiter BAYREUTH & KULMBACH

B Reflexionsworkshop mit Prof. Dr. Heiner Monheim: 08. Februar 2020
B Erarbeiten einer Kommunikationsstrategie (Studienprojekt)

B Einspeisen der Ergebnisse in den politischen Prozess

Vorstellen bei OB*in und Landraten
bei neu gewahlten Rat*innen ab Mai 2020

Grundlagenmaterial fiir Verkehrsentwicklungsplan BT

B Zuspitzung der Ergebnisse, Wirkungseinschatzung und Erweiterung der Malinahmen und
Projektideen

Workshops im Rahmen des forum1.5 am 15. und 16. Mai 2020

H Verstetigung der Arbeit und Begleitung sozialer Innovationen (Mobilitatsrat? Reallabor?)

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 53
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Pfadwechsel: Zeitplan und Meilensteine
In Anlehnung an WBGU 2016: 20f

1000 2020: Jahr des Umsteuerns:
Grundsatzbeschluss, Bilanz, Vision, Strategie,
/ Beirat; Beteiligen und Mobilisieren
800 2018
2021-2028: 7 Jahre der Herkulesaufgaben:
600 / MaRnahmenplan, ambitionierte Projekte,
Blindnisse, Innovationen, Lerngemeinschaften,
"‘Z.i.el 2030
400
2028-32: Vollenden der Wenden:
Ernahrungswende, Mobilitatswende,
200 Energiewende, Konsumwende,
Emissionen 1990 - 2018 Produktionswende... ,,Exnovieren”
25,6 Gigatonnen
0 \
1990 2000 2010 2020 2030 2033-35: Nachsteuern und Verstirken:
Quelle: Prof. Stefan Rahmstorf/ DER SPIEGEL DeﬁZite erkennen Und ausgleiChen

SPON, Sonntag, 20.10.2019 22:23 Uhr
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Schlussfolgerungen fiir Pfadfinder

regionale Wege zur Verkehrswende

B Ausgetretene Pfade Verlassen: Gelegenheiten schaffen
zum Denken ,outside the box”

B Wissen bereitstellen — Lernprozesse initiieren:
Systemwissen, Zielwissen, Transformationswissen

B Rahmen schaffen fiir alternative Experimente und Prozesse -
Transformationsplattformen und Reallabore

B Zukunftskliinstler und Pioniere des Wandels unterstiitzen

B Bedenkentrager ausblenden: einfach.machen. jetzt

Prof. Dr. Manfred Miosga | Seite 55
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Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit

Prof. Dr. Manfred Miosga

Universitat Bayreuth

Abteilung Stadt- und Regionalentwicklung
Tel.: 0921/55-2280

Fax: 0921/55-2369

E-Mail: manfred.miosga@uni-bayreuth.de
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